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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.
1.1. Mapa zasadnicza w skali 1:1000
1.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dnia 02.03.1999r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 14.05.1999r. z pOzniejszymi zmianami)

1.4. Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Potsztywnych Nawierzchni Ulic —
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej - Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych — Warszawa 1990r.

1.5. Obowigzujgce przepisy i normy.

2. Stan istniejacy.
Istniejgca droga gminna - odcinek przewidziany do przebudowy, jest fgcznikiem
pomiedzy gming Wyszogrod a Mata Wie$, tgczy miejscowosci Stomin (Gmina
Wyszogrdod), i Dzierzanowo (Gmina Mata Wies).

Posiada na catej dtugosci nawierzchnie ttuczniowg. Na catym odcinku droga ma
uksztattowany przebieg w planie i profilu, miesci sie w pasie drogowym ktérego szerokosé
wynosi 8,0 — 11,0m.

Poczatkiem opracowania jest granica gminy Mata Wies i Wyszogrod, w miejsc.
Dzierzanowo/ Stomin, koniec w km 0+727,00
Szerokosci nawierzchni tluczniowej okoto 6,0m, pobocza gruntowe, w otoczeniu
zabudowa luzna, jednostronna, tgkiipola uprawne. Droga przebiega przez obszary stabo
zurbanizowane, jest drogg tgczgcg gospodarstwa z szkotg, sklepem, gming oraz stanowi
dojazd do drogi krajowej nr 50.
W granicach dziatek drogowych brak jest przeszkdd naturalnych i sztucznych,
brak drzew. Obszar o zabudowie zagrodowej, rozproszonej.
Wijazdy sg do wszystkich posesjii pol, gruntowe, na rowach przepusty z rur HPED
wykonanych w ramach remontu. Droga odcinkami okopana rowami, iloS¢ zjazdow
wystarczajgca dla potrzeb uzytkownikéw. Dojazdy do pdl sg takze z innych przylegtych drég
co widac¢ na orientaciji.
Dojazd do dziatki 64/1 jak i 65/2, 67/1 od drogi Dzierzanowo — Stomin, gospodarstwa
zlokalizowane sg przy tej drodze.
Przepusty z rur HPED zostaty zlokalizowane podczas wizji w terenie, wskazane
zostaty przez sottysa i wtascicieli dziatek. Na etapie wykonawstwa nalezy je bezwzglednie

oczyscic i udroznic¢, ewentualnie rury zatamane wymieni¢ na nowe. nie wymaga przebudowy
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a jedynie oczyszczenia. Szczegolnie nalezy udrozni¢ przepusty poprzeczne i pod drogami
gminnymi, po wykonaniu nawierzchni koszt ich przebudowy znacznie wzro$nie. Przepusty
pod zjazdami , zgodnie z rozporzgdzeniem MTiGM nr 430 z dnia 02.03.1999r, w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, oraz
ustawie z dnia 21.03.1985r o drogach publicznych, za utrzymanie i konserwacje odpowiada
wiasciciel zjazdu.

Drzewa z mapy sg poza jezdnig i poboczem, ewentualnie na jego krawedzi, czyli min 0,75m
od krawedzi jezdni. Inwentaryzacja dodatkowa jest zbyteczna. Jak pokazujg zdjecia
wiekszosci drzew nie ma, zostaty usuniete, pozostat slad na mapie.

Wodocigg zagtebiony jest okoto 1,7m ppt, nie wymaga dodatkowych zabezpieczen, utozona

nawierzchnia dodatkowo jeszcze zmniejszy i tak mate naciski na rure.

2.1. Opinia geotechniczna

Zgodnie z rozporzgdzeniem MT,BiGM z dnia 27.04.2012r w sprawie ustalenia
geotechnicznych posadowienia obiektéw budowlanych, grupa nosnosci G1 sg to
warunki gruntowe proste, grunty jednorodne genetycznie i litolicznie, nie wystepujg
wykopy ani nasypy, dla wykonania podbudowy bezposrednio na gruncie, bez
wzmacniania podtoza lub stosowania warstw odsgczajgcych.

Na podstawie wizji w terenie i badan gruntowych makroskopowych, zgodnie z
rozporzgdzeniem MT,BiGM §4.1,p-t 3.1c, oraz p-t4i §6.1.2, grunty zaliczono do
pierwszej kategorii geotechnicznej — poziom posadowienia nawierzchni powyzej
poziomu wod gruntowych, bez wystepowania nasypow i wykopéw. Dla obiektow
budowlanych pierwszej kategorii geotechnicznej (drogi), zakres badan
geotechnicznych jest wystarczajgcy na podstawie badan makroskopowych, piaski
drobne i Srednie szare, 10-0,4, wymagajg dogeszczenia

Poziom wod gruntowych ponad 1,0m ppt, przylegte rowy suche.

3.0. Zakres robét.
Poczatek robot km 0+000, od nawierzchni bitumicznej, koniec w km 0+727

3.1. Dane wyjsciowe.
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Zgodnie z rozporzgdzeniem MTIGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw

technicznych jakim powinny odpowiadacC drogi publiczne zostata zakwalifikowana do

klasy ,D” — dojazdowa.

Parametry przyjete do projektowania uzgodnione z inwestorem:

- klasa ,D”, ruch KR3

- predkos¢ projektowa 40km/h,

- szeroko$¢ pasa drogowego - jak stan istniejgcy,

- jezdnia szer. 5,0m,

- pobocza 2x0,75m na catym odcinku

- odwodnienie na pobocza i przylegty teren i do istniejgcych rowdw przydroznych
Projekt spetnia wymagania RMTiGM, poszerzenia sg automatycznie rysowane z

programu, na R=60 wynoszg 0,5m (w granicach pasa drogowego).

3.2. Przebieg w planie i profilu, technologia robét

Na catej dtugosci droga przebiega po istniejgcym pasie drogowym, nie zachodzi
potrzeba dokonywania poszerzen pasa dla przyjetych parametréw. Po przebudowie
niweleta drogi nie zmieni sie gdyz najpierw zostanie istniejgca nawierzchnia
wyprofilowana i dogeszczona a nastepnie utozona nawierzchnia bitumiczna. Nad
drogg przebiegajg napowietrzne linie energetyczne.

Odlegtos¢ od dolnych przewodéw do terenu podana zostata na planie sytuacyjnym.
Zgodnie z PN-E-05100-1:1998 ,Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i
budowa”, tablica 22 odlegtos¢ pionowa przewodow linii 0 napieciu wyzszym niz 1kV od
powierzchni drogi, dla przewodow samonosnych wynosi min. 7,10m. Obecnie odlegto$é
ta wynosi min. 8,0m i nie bedzie zmniejszana. Skrajnia drogowa pionowa dla drogi klasy

L i D wynosi 4,5m.

Roboty sprowadzaja sie do:

- wyprofilowaniu istniejgcej nawierzchni ttuczniowej z dogeszczeniem,

- przebudowie istniejgcej nawierzchni przez utozenie warstwy ttucznia kamiennego frakcji
0/31,5mm o grubos$ci warstwy 7cm,

- warstwa wigzgca z BA AC16W grub. 5cm,

- warstwa scieralna z BA AC11S grub. 3cm,

- wykonaniu poboczy z kruszywa kamiennego tamanego, grubos¢ warstwy 8cm,
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Na planie zagospodarowania ujeto wszystkie istniejgce zjazdy. llos¢ Ich jest wystarczajgca
do obstugi przylegtych pél. Dojazdy do dziatek przylegtych do drogi gminnej, dziatka 63,

sg takze z innych , bocznych drég.

Zadrzewienie: brak drzew w pasie projektowanej jezdni, nie zachodzi koniecznosc

usuniecia krzakow i drzew.

3.4. Odwodnienie
Wody odprowadzane bedg na pobocza i przylegty teren (w granicach pasa drogowego),
oraz do istniejgcych rowéw przydroznych . Rowy przydrozne istniejg, nie wymagajg
renowacji, zostata wykonana w 2016r na podstawie poprzedniego zgtoszenia.

4. Bilans robét:
Dtugosc¢ odcinka 727,0m,

Powierzchnia okoto 3,7 tys. m?,



Granica z gming Mata Wies,

Km 0+400, drzewa poza ]ezdnlq i poboczem stupki sg na przepusc1e w km +335

g L5 XQXK\\

Km 0+550, pozostaty dwie topole, poza jezdnig,



Wyjasnienie projektanta do postanowienia nr AB.11.6743.1243.2019 z dnia 25.11.2019

1/Przywotane rozporzqdzenie MTIGM Dz U z 2016r poz 124 jest nieaktualne, zostato zastgpione
w dniu 01.08.2019r Dz U 2019 poz 1643.

Szerokos¢ jezdni jak i poboczy oraz spadek poprzeczny zostaly pokazane na przekroju
normalnym, sq naniesiona takze na rys 2,01 2.1.

Projekt spetnia wymagania RMTIGM, poszerzenia sq automatycznie rysowane z programu, na
R=60 wynoszq 0,5m. Sposéb odwodnienia zostat wskazany w pkt. 3.4 - przez pobocza do
istniejgcych rowdw. Granica pasa drogowego jak w legendzie, przerywana linia fioletowa, nie
wymaga wiekszego pogrubienia.

2/ Wrysowano dodatkowe wjazdy indywidualne, na dz nr 67/1 zjazd z drogi wydzielonej po dz
67/2, dojazd do gospodarstwa, zdjecie.

3/ Rowy przydrozne istniejq, nie wymagajq renowacji, zostata wykonana w 2016r na podstawie
poprzedniego zgtoszenia. Inwestor nie wystepuje o ich przebudowe.

4/ Wodociqg zagtebiony jest okoto 1,7m ppt, nie wymaga dodatkowych zabezpieczen, utoZona
nawierzchnia dodatkowo jeszcze zmniejszy i tak mate naciski na rure.

5/ Na pzt jest opinia ORANGE Polska,

6/ Drzewa z mapy sq poza jezdniq i poboczem, ewentualnie na jego krawedzi, czyli min 0,75m od
krawedzi jezdni. Inwentaryzacja dodatkowa jest zbyteczna. Jak pokazujq zdjecia wiekszosci
drzew nie ma, zostaly usuniete, pozostat slad na mapie.

7/ Poprawitem czytelnos¢ legendy

8/ Termin 01.04.2020 jest aktualny



